1Введение

Если вы сравните зализанные линии и скорость новейших гоночных автомобилей “Формулы-1” с угловатостью и медлительностью первых паровых повозок, то вам будет очень трудно поверить, что одни произошли от других. И тем не менее это бесспорный факт.

От первых самоходных телег, ползущих как улитки и пыхтящих паром, через изобретение бензинового двигателя и до современных скоростных машин – вот прекрасная и захватывающая история автомобиля.

1Первые автомобили

2Паровая машина Кюньо

Самый ранний предшественник автомобиля был создан ещё в XVIII в. французским инженером Никола Кюньо. Его паровая повозка, построенная в 1770 г., оказалась не слишком удачной. К повозке спереди был приделан паровой котёл. Пар вращал переднее колесо повозки посредством системы из цилиндра, поршня, шатуна и коленчатого вала. Повозка предназначалась для перевозки пушек французской армии, но пользы от неё было мало. Её скорость не превышала 5 км/час, к тому же каждые 15 минут ей приходилось останавливаться, чтобы вновь “поднимать пары”. Тяжёлый бак, торчавший спереди, затруднял управление, и первая повозка Кюньо разбилась. Он начал строить вторую, но к тому времени армия потеряла всякий интерес к его изобретению.

2Изобретение бензинового двигателя

Наконец в 1885 г. произошёл большой прорыв в автомобилестроении: немецкий конструктор Карл Бенц создал первый автомобиль с бензиновым двигателем. Автомобиль походил на трёхколёсный велосипед, у которого сзади за сиденьем располагался двигатель. Принцип работы двигателя Карла Бенца лежит в основе современных двигателей.  Это было начало переворота, и вскоре автомобили вытеснили конные экипажи и стали господствовать на дорогах.

2Краткие исторические факты

3“Прадед” современного автомобиля

Изобретённый в 1891 г. “Панар Левассор” уже был похож на многие белее поздние машины. Мотор располагался спереди под капотом. Автомобиль имел коробку передач, сцепление с ножным управлением, заднюю ведущую ось и радиатор для охлаждения воды. Эти  основные принципы не изменяются вот уже сто лет.

3Автоматизация производства

Первой машиной, собранной на конвейере, стал “Форд” модели Т. До 1908 г. все автомобили собирались вручную и стоили очень дорого. Серийное производство резко сократило затраты времени и средств на изготовление каждой машины. 

3Первый  спортивный автомобиль

Предшественником всех скоростных спортивных автомобилей стал автомобиль “Скиф”. Такое имя он получил из-за внешнего сходства со спортивной лодкой. Изготовлен автомобиль в 1911 г. фирмой “Панар Левассор” для автогонщика Рене де Книффа. Кузов “Скифа” был революционным шагом вперёд по сравнению с тяжёлыми “каретными” кузовами более ранних автомобилей. Он был облегчён, как только возможно, и использовал лёгкие конструкции аэропланов того времени. Для уменьшения веса были применены и колёса со спицами.

1Производство автомобилей

Автомобиль имеет не менее 15000 различных деталей. Чтобы быстро и экономично делать эти сложные машины, автозаводы модернизируются и автоматизируются. Обычно автомобили собираются на конвейере. Лента конвейера несёт автомобили вдоль линии сборки, где каждый рабочий или робот устанавливает свою деталь на каждую машину. Современные заводы для операций сварки, сверления, окраски используют роботов.

2Этапы производства автомобилей:

В научно-исследовательском центре любого автозавода работает свыше 1000 учёных и инженеров. Здесь проектируют и испытывают автомобили. Компьютеры центра связаны с заводскими компьютерами.

Детали кузова изготавливаются на прессовых линиях. На такую линию поступает большой рулон листового металла. От него отрезается кусок, называемый заготовкой. Заготовка движется по ленте конвейера, где из неё штампуют какую-либо деталь.

Отштампованная деталь, например капот автомобиля, поступает на кузовной конвейер. Здесь кузов собирают из составных частей. Например, на заводе “BMW Динголфинг” эту работу выполняют 288 роботов.

Кузов поступает на линию окраски. Здесь его моют и грунтуют. Затем он идёт через сушильный туннель, где грунтовка “припекается”. Наконец, автоматические краскопульты и роботы окрашивают кузов, и он идёт в сушильную печь.

Тем временем на другом заводе изготавливают бензиновые двигатели для автомобилей определённой марки. Ежедневно с поточных линий сходит свыше сотен двигателей. Каждый двигатель собирается из сотен отдельных деталей. Собранные двигатели проходят испытания, а затем отправляются на другой завод, где происходит сборка автомобилей.

Окончательная сборка автомобиля, то есть установка на кузов двигателя, сидений, окон и фар, происходит на сборочном конвейере. Все эти детали доставляются на сборочный конвейер электрическими подвесными линиями и подъёмниками.

Весь производственный процесс, от прессовых линий до готового автомобиля, завершён. Теперь машину нужно проверить. Её электрооборудование испытывается сверху донизу. Тормоза и оси тщательно контролируются. Автомобиль заправляют бензином и машинным маслом, после чего проверяют количество вредных газов в выхлопе. И вот теперь автомобиль готов к продаже.

1Статистика

В 1999 г. мировое производство автотранспортных средств (АТС) составило 56285,6 тыс. ед. (по данным Automotive News Europe Global Market Data Book). Год выдался удачным для автомобилестроителей – выпуск машин увеличился на 4,6%, причём производство легковых выросло на 2,6%, а грузовых аж на  9,5% и достигло 15164 тыс. Значительный вклад в это число внесли производители грузовиков  Северной Америки, увеличившие выпуск более чем на миллион автомобилей, или на 15,9%. Следует отметить, что сюда входят лёгкие грузовики (пикапы, фургоны), а также вседорожники, которые американцы используют всё чаще в качестве личного транспортного средства вместо легковых машин. Второй год подряд производство грузовиков в этом регионе превышает выпуск легковых автомобилей. В других частях света легковых делают значительно больше, чем грузовых. Наиболее заметна эта разница в Западной Европе: легковых выпустили в 7,6 раз больше, чем грузовых. Правда, вседорожники здесь относят к легковым.

В целом рост производства наблюдался во всех регионах, кроме Африки, Ближнего Востока, Центральной и Южной Америки. В Восточной Европе эта тенденция сохраняется несколько лет, несмотря на значительное уменьшение выпуска машин в России в 1998г. Россия – самый большой изготовитель автомобилей в этом регионе, но положение в стране не оказывает решающего влияния на всю Восточную Европу, во многих государствах которой производство неуклонно увеличивается. Следующий за кризисным год в нашей стране ознаменовался ростом выпуска на 18,4%, но уровень 1997 г. достигнут не был. В первой половине 2000 г. благоприятные тенденции в  автостроении России сохранялись.

Что касается прогнозов на будущее, то зарубежные аналитики предсказывают увеличение производства машин в Восточной Европе в ближайшие три года. Сейчас этот регион выпускает чуть более 5% от общемирового производства.
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